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RESUMEN

La calidad de los combustibles constituye un factor de-
terminante para el desarrollo sostenible de las naciones,
influyendo directamente en la eficiencia energética, el ren-
dimiento vehicular, la salud publica y la conservacion am-
biental. El presente estudio tiene como objetivo analizar,
desde un enfoque cuantitativo, la percepcion ciudadana
sobre la calidad del combustible en Ecuador, comparan-
do sus resultados con estandares internacionales de refe-
rencia, a fin de identificar brechas normativas y proponer
lineamientos de mejora. Mediante la aplicacion de encues-
tas estructuradas a conductores distribuidos en distintas
regiones del pais, se evaluaron aspectos como la eficien-
cia vehicular, el impacto econémico, el rendimiento del
motor, las emisiones contaminantes y la necesidad de re-
formas en las politicas energéticas. Los resultados eviden-
cian que los encuestados consideran que el combustible
de baja calidad afecta sus finanzas y la durabilidad de sus
vehiculos, mientras otro gran nimero de ellos demanda
politicas urgentes de mejora. La discusion compara estos
resultados con practicas internacionales, destacando la
superioridad de marcos regulatorios como los aplicados
en la Unién Europea o Estados Unidos, donde se impo-
nen estandares estrictos de octanaje, contenido de azufre
y aditivos. Este analisis permite concluir que Ecuador en-
frenta una brecha significativa respecto a modelos ener-
géticos avanzados, lo que repercute negativamente en la
eficiencia técnica, los costos sociales y el medio ambiente.
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ABSTRACT

Fuel quality is a determining factor for the sustainable de-
velopment of nations, directly influencing energy efficien-
cy, vehicle performance, public health, and environmental
conservation. This study aims to analyze, using a quantita-
tive approach, public perceptions of fuel quality in Ecuador,
comparing the results with international benchmarks, in
order to identify regulatory gaps and propose guidelines
for improvement. Through structured surveys conducted
with drivers across different regions of the country, aspects
such as vehicle efficiency, economic impact, engine per-
formance, pollutant emissions, and the need for energy
policy reforms were evaluated. The results show that res-
pondents believe that low-quality fuel affects their finances
and the durability of their vehicles, while a large number
of them demand urgent improvement policies. The discus-
sion compares these results with international practices, hi-
ghlighting the superiority of regulatory frameworks such as
those applied in the European Union or the United States,
which impose strict standards for octane, sulfur content,
and additives. This analysis concludes that Ecuador faces
a significant gap with respect to advanced energy models,
which negatively impacts technical efficiency, social costs,
and the environment.

Keywords:

Economic impact, energy policies, citizen perception, in-
ternational standards, energy.
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INTRODUCCION

La calidad de los combustibles desempefia un papel cru-
cial en el desarrollo econdmico, la sostenibilidad ambien-
tal y la salud publica de las naciones. En los paises en
vias de desarrollo, como Ecuador, la calidad del combus-
tible no solo afecta el rendimiento de los vehiculos vy la efi-
ciencia energética, sino que también tiene implicaciones
significativas para la economia y el medio ambiente. Este
analisis comparativo entre Ecuador y modelos internacio-
nales de referencia busca examinar las diferencias en los
estandares de calidad de los combustibles, las politicas
implementadas y los desafios enfrentados, con el objetivo
de identificar oportunidades de mejora y alineacién con
las mejores practicas globales.

En Ecuador, la dependencia de los combustibles fésiles
es notable, con una infraestructura de refinacion que en-
frenta desafios para cumplir con estandares internacio-
nales de calidad (Ramos Rivadeneira et al., 2023). La
Refineria Estatal Esmeraldas, por ejemplo, ha sido objeto
de proyectos de modernizacion para mejorar la calidad
de los combustibles producidos y minimizar el impacto
ambiental (Espantoso Espafia & Pico Valencia, 2024). Sin
embargo, la implementacion de tecnologias avanzadas y
la adopcidon de estandares mas estrictos, como los esta-
blecidos por la Unién Europea o los Estados Unidos, aun
representan un reto significativo.

A nivel internacional, paises desarrollados han adoptado
estandares rigurosos para la calidad de los combustibles,
como la reduccion del contenido de azufre en el diésel a
niveles ultra bajos (ULSD), lo que permite la aplicacion
de tecnologias avanzadas de control de emisiones y me-
jora la calidad del aire. Por ejemplo, la Unién Europea ha
implementado el estandar Euro 6, que establece limites
estrictos para las emisiones de vehiculos, mientras que
los Estados Unidos han adoptado regulaciones similares
através de la Agencia de Proteccion Ambiental (EPA) (Xie
et al., 2020).

La comparacion entre Ecuador y estos modelos inter-
nacionales revela resquicios caracteristicos en términos
de estandares de calidad, infraestructura tecnolédgica y
politicas regulatorias. Estas diferencias no solo afectan
la competitividad econémica del pais, sino que también
tienen implicaciones para la salud publica y el medio am-
biente. La exposicion a combustibles de menor calidad
puede aumentar las emisiones de contaminantes, contri-
buyendo a problemas de salud respiratoria y ambiental.

Para abordar estos desafios, es esencial que Ecuador
considere la adopcion de estandares internacionales de
calidad de combustibles, invierta en la modernizacion de
su infraestructura de refinacion y fortalezca las politicas
regulatorias y de control de calidad. Ademas, la colabora-
cion con organismos internacionales y la participacion en
iniciativas globales pueden proporcionar apoyo técnico y
financiero para facilitar esta transicion.

Este analisis busca proporcionar una comprension pro-
funda de la situacion actual de la calidad de los com-
bustibles en Ecuador en comparacion con modelos in-
ternacionales, identificar las areas de mejora y proponer
recomendaciones practicas para avanzar hacia una
mayor alineacién con las mejores préacticas globales.
Al hacerlo, se espera contribuir al desarrollo sostenible
del pais, mejorar la salud publica y proteger el medio
ambiente.

La economia ecuatoriana ha estado histéricamente condi-
cionada por su relaciéon con los recursos naturales, espe-
cialmente con el petréleo. Desde la primera exportacion
de crudo en 1972, cuando se vendieron 308.283 barriles
a un precio de 2,34 dodlares por unidad, el pais ha transi-
tado por una trayectoria de creciente dependencia de la
renta petrolera. Si bien en los primeros afios los ingresos
provenientes de esta actividad representaban apenas un
1% del Producto Interno Bruto (PIB), con el paso de las
décadas su importancia relativa ha aumentado conside-
rablemente, alcanzando en algunos momentos cerca del
60% de los ingresos fiscales y un aporte promedio de
11,3% al PIB nacional. (Camacho-Villagomez et al., 2024;
Cevallos-Mina et al., 2024).

Esta evolucion ha tenido profundas implicaciones tanto
para la estructura fiscal del pais como para la orienta-
cién de su politica energética. Si bien Ecuador no figura
entre los grandes productores o exportadores mundia-
les, como aquellos pertenecientes a la Organizacion de
Paises Exportadores de Petréleo (OPEP), la industria pe-
trolera continla siendo una fuente clave de financiamien-
to estatal. A pesar de ello, los datos hasta el afio 2020
indican que los ingresos no petroleros superan en apro-
ximadamente cinco puntos porcentuales a los petroleros,
evidenciando la creciente necesidad de diversificacion
econodmica. De hecho, sectores como la agricultura (par-
ticularmente en la exportacion de banano) han cobrado
un rol destacado en los Ultimos afios (Huseynli, 2022).

Aun asi, es indiscutible que la industria petrolera conser-
va un papel estratégico en la economia ecuatoriana. Este
rol se vio profundamente afectado durante la pandemia
por COVID-19, cuando en abril de 2020 los precios del
petréleo alcanzaron minimos histéricos de 17,64 doélares
por barril, lo cual tuvo un impacto directo sobre la balan-
za comercial, los ingresos fiscales y las posibilidades de
financiamiento del Estado (Yu et al., 2022).

Una caracteristica distintiva del modelo energético ecua-
toriano ha sido la implementacion de subsidios a los com-
bustibles fésiles, incluidos diésel, gasolina y gas licuado
de petréleo (GLP), como mecanismo de contencion social
y herramienta de politica publica. Estos subsidios, si bien
permiten el acceso masivo a combustibles a bajo costo,
han generado distorsiones econdmicas importantes. A lo
largo de las décadas, se han convertido en un compo-
nente central del contrato social ecuatoriano, lo cual ha
dificultado cualquier intento de reforma. En méas de una
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ocasion, los esfuerzos por eliminar o reducir estos sub-
sidios han derivado en conflictos sociales, inestabilidad
politica e incluso estallidos de violencia, tal como ocurrid
tras el Decreto Ejecutivo 883 en octubre de 2019 (Pefia
Murillo et al., 2025).

Dicho decreto, anunciado por el expresidente Lenin
Moreno, proponia la eliminacion de los subsidios a los
combustibles como parte de un paquete de reformas
acordado con el Fondo Monetario Internacional (FMI), en
el marco de un programa de financiamiento por 4.200 mi-
llones de dolares. Las reacciones fueron inmediatas: am-
plios sectores sociales, particularmente el movimiento in-
digena y el transporte, protagonizaron masivas protestas
que paralizaron el pais durante varios dias. El episodio
evidencio¢ la profunda fragilidad de la estructura econo-
mica y social ecuatoriana ante medidas de ajuste vincula-
das al sector energético.

Desde una perspectiva técnica, se han realizado estu-
dios de modelacion econdémica para evaluar el impacto
de la eliminacion de estos subsidios sobre las principa-
les variables macroeconémicas (Carrillo Sanchez, 2023).
Entre ellos destaca el uso del modelo ARIMA de series
temporales para proyectar el comportamiento del PIB, asi
como la aplicacién de matrices insumo-producto (MIP) y
la ecuacion de Leontief para estimar la demanda final de
bienes y servicios. Los resultados indican que la supre-
sion de subsidios encareceria los factores de produccion,
afectando tanto la demanda intermedia como la final, con
efectos agregados sobre el consumo total, la inflacion y la
distribucion del ingreso.

En el plano politico, la eliminacion de los subsidios formo
parte de un complejo entramado de reformas estructu-
rales promovidas por el gobierno de Moreno (Thielges,
2023). Estas incluyeron la salida de Ecuador de la OPEP y
la reorientacion de la politica fiscal bajo el respaldo finan-
ciero de organismos multilaterales como el FMI, el Banco
Mundial y el Banco Interamericano de Desarrollo.

Estas reformas, que continuaron durante el mandato del
presidente Guillermo Lasso (elegido en 2021 bajo una
coalicion de centro-derecha), tuvieron como obijetivo cen-
tral alcanzar la sostenibilidad fiscal y reactivar la economia
post-pandemia. Como resultado, los precios de la gaso-
lina Extra y Ecopais aumentaron sustancialmente, pasan-
do de 1,75 ddlares por galon en 2020 a 2,55 doélares en
2021, mientras que el diésel registré un incremento del 90
% en el mismo periodo. La presion social llevo al gobierno
a congelar temporalmente los precios, aunque la tension
persistié (Ramirez-Asanza & Campuzano-Vasquez, 2023;
Vallejo Quiroz et al., 2024).

En este escenario de constantes transformaciones, el
actual gobierno del presidente Daniel Noboa ha optado
por levantar el congelamiento de los precios de los com-
bustibles. Mediante la Orden Ejecutiva 308, emitida el 26
de junio de 2024, se anuncio6 el incremento progresivo de

los precios de la gasolina Extra y Ecopais, con revisiones
mensuales. Esta medida responde tanto a compromisos
fiscales como a la necesidad de alinear los precios inter-
nos con las realidades del mercado internacional.

Paralelamente, en un hito histérico, Ecuador se convirtié
en 2023 en el primer pais en votar democraticamente por
el fin de la produccioén petrolera en una zona de alta bio-
diversidad. Mediante referéndum, un 58,95 % de la po-
blacion aprobo6 el cese de actividades extractivas en el
bloque 43-ITT, ubicado en el Parque Nacional Yasuni, una
de las reservas ecoldgicas mas importantes del planeta.
El Estado tiene un plazo de un afio para detener las ope-
raciones y desmantelar la infraestructura, marcando asi
un precedente en materia de justicia climéatica y sosteni-
bilidad ambiental.

La calidad de los combustibles comercializados en el pais
también ha sido objeto de cuestionamientos desde una
perspectiva técnico-regulatoria. Diversos estudios han
demostrado que los combustibles ecuatorianos presen-
tan una menor eficiencia energética y mayores niveles de
contaminacion en comparacion con combustibles impor-
tados, como los provenientes de Colombia (Hernandez-
Ambato et al., 2022; Morillo Chandi et al., 2025).

Por ejemplo, pruebas de emisiones estaticas realizadas
en vehiculos Renault Logan modelo 2008 revelaron que
el combustible ecuatoriano genera mayores emisiones de
monodxido de carbono (CO), diéxido de carbono (COK)
e hidrocarburos (HC), conforme a los parametros de la
norma técnica NTE INEN 2203. Estas diferencias no solo
afectan el rendimiento de los motores, sino también el
cumplimiento de las regulaciones ambientales y de segu-
ridad vehicular.

Otro elemento critico es la metodologia de evaluacion
de emisiones utilizada en el pais. A diferencia de otras
naciones que aplican pruebas dinamicas, considerando
variables como carga, velocidad y aceleracion, Ecuador
emplea pruebas estéticas, lo cual introduce sesgos sig-
nificativos en la medicion de contaminantes. Ello pone de
manifiesto la necesidad de actualizar los procedimientos
técnicos y de fortalecer la capacidad institucional para
garantizar una adecuada vigilancia de la calidad de los
combustibles.

Desde el punto de vista del consumidor, se han realiza-
do estudios comparativos que analizan el rendimiento de
la gasolina Super frente a la gasolina Ecopais en condi-
ciones reales de conduccion. En uno de estos estudios,
llevado a cabo con un vehiculo Chevrolet Aveo modelo
2017, se documentaron diferencias sustanciales en cuan-
to al consumo por kilémetro recorrido, los niveles de emi-
siones y los costos de mantenimiento asociados (Ordéfiez
Alcivar, 2021). La gasolina Super demostré un mejor ren-
dimiento general, aunque su mayor precio limita su acce-
sibilidad. Por otro lado, la gasolina Ecopais, que contiene
etanol como aditivo, presenta riesgos adicionales como
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la absorcion de agua y la potencial corrosion de compo-
nentes metalicos, lo que incide negativamente en la vida
util de los motores.

En suma, la politica de subsidios, la calidad técnica de
los combustibles y el modelo de gobernanza del sector
energético constituyen ejes fundamentales para com-
prender la situacion actual del Ecuador. Estas dimensio-
nes no solo impactan el desempefio econémico y fiscal
del pais, sino también su sostenibilidad ambiental, su in-
sercion internacional y la salud publica.

La transicion hacia modelos de produccién y consumo
energético mas eficientes, equitativos y ambientalmente
responsables, requiere de una planificacion estratégica
que articule criterios técnicos, sociales, econdmicos y
politicos. En el marco de este estudio, el andlisis com-
parativo con modelos internacionales permitira identifi-
car buenas préacticas, contrastar estandares de calidad
y proponer lineamientos de politica publica orientados a
mejorar la calidad de los combustibles en el pais y su
impacto en la poblacion y el medio ambiente.

MATERIALES Y METODOS

Este estudio se inscribe dentro de un enfoque cuantitativo
de tipo descriptivo y exploratorio, orientado a analizar la
percepcion ciudadana sobre la calidad de los combusti-
bles en el mercado ecuatoriano, asi como sus implicacio-
nes sobre el desempefio vehicular, el impacto econémico
para los consumidores y las necesidades de mejora en la
politica energética nacional. La investigacion se susten-
ta en una estrategia de recopilacion de datos primarios
mediante el uso de encuestas estructuradas aplicadas a
una muestra significativa de conductores residentes en
diversas provincias del Ecuador.

Para la obtencion de los datos se elabord un cuestionario
cerrado con cinco items principales, cada uno orientado
a recabar la opiniéon de los participantes sobre distintos
aspectos relacionados con el uso de combustibles de
menor calidad. Las preguntas se estructuraron siguien-
do una escala de Likert de cinco niveles: “Totalmente de
acuerdo”, “De acuerdo”, “Neutral”, “En desacuerdo” y
“Totalmente en desacuerdo”. Esta escala permitié captar
no solo la aceptacion o rechazo frente a cada afirmacion,
sino también los grados de intensidad de las opiniones.

La aplicacion de la encuesta se realizé durante el primer
trimestre del afio 2024, utilizando plataformas digitales y
entrevistas presenciales, lo que facilitd alcanzar una am-
plia cobertura geografica y socioeconémica. La muestra
final estuvo compuesta por 1200 conductores, seleccio-
nados mediante un muestreo aleatorio estratificado, ga-
rantizando una adecuada representacion de variables
como edad, género, tipo de vehiculo y region de residen-
cia (urbana o rural).

Los datos obtenidos fueron sistematizados y analizados
con el apoyo del software SPSS (version 26), mediante

técnicas de estadistica descriptiva. Se calcularon fre-
cuencias absolutas y relativas para cada item, presentan-
do los resultados en tablas y figuras, con el fin de facili-
tar su interpretacion visual. La representacion gréafica de
los resultados permitio identificar patrones de respuesta
y niveles de consenso o disenso en torno a los temas
abordados. Si bien no se aplicaron inferencias estadis-
ticas avanzadas en esta fase exploratoria, los resultados
constituyen una base empirica significativa para el plan-
teamiento de propuestas de politica publica y la compa-
racion con estandares internacionales.

RESULTADOS Y DISCUSION

El resultado presentado en la Figura 1 reflejé una percep-
cion ciudadana diversa respecto a la relacion entre la ca-
lidad del combustible y la eficiencia vehicular. Si bien un
25% del total de encuestados (sumando los que estan
totalmente de acuerdo y de acuerdo) reconocié explicita-
mente que el uso de combustibles de baja calidad impac-
ta negativamente en el rendimiento del vehiculo, un 20%
manifestd una postura neutral, lo cual podria interpretarse
como falta de informacion técnica o incertidumbre ante la
relacion causal planteada.
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Figura 1. Eficiencia del combustible.

Por otro lado, resulta llamativo que un 55% de los en-
cuestados (40% en desacuerdo y 15% totalmente en
desacuerdo) minimice o niegue dicha relacion. Esto su-
giere una posible brecha de conocimiento técnico en la
poblacién general, o bien una percepcion sesgada influi-
da por factores como la experiencia personal, la falta de
campafas informativas o el desconocimiento de estudios
cientificos que respaldan la asociacion entre la calidad
del combustible y el desempefio del motor.

El resultado expuesto en la Figura 2 reflejé una percep-
cién ampliamente compartida por la mayorfa de los en-
cuestados respecto al impacto econémico negativo deri-
vado del uso de combustibles de baja calidad. En efecto,
un 70% de los conductores (22% “totalmente de acuerdo”
y 48% “de acuerdo”) manifiesta que el uso de este tipo de
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combustibles repercute de manera directa en su presu-
puesto personal, lo cual sugiere una asociacion clara en-
tre la calidad del combustible y el aumento de los costos
operativos del vehiculo (por ejemplo, mayor consumo de
combustible, necesidad de mantenimiento mas frecuen-
te, y fallas mecanicas prematuras).
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Figura 2. Impacto econdémico.

Esto resulta notable desde una perspectiva econémica y
social, ya que evidencia como la calidad del combustible
no solo tiene implicaciones técnicas o ambientales, sino
también repercusiones concretas en la economia cotidia-
na de los ciudadanos. La proporciéon reducida de encues-
tados que manifiestan desacuerdo (8%) o total desacuer-
do (6%) indica que existe un consenso bastante robusto
en torno a esta problematica.

Asimismo, el 16% que adopta una posicion neutral po-
dria reflejar una falta de informacion técnica, experien-
cias variables segun el tipo de vehiculo o un bajo nivel de
percepcion directa de los efectos negativos. Este grupo
podria constituir una poblacién objetivo para futuras cam-
pafias de concienciacion técnica y educativa sobre el
efecto acumulativo del uso de combustibles deficientes.

El resultado expuesto en la Figura 3 evidencia una per-
cepcion ciudadana mayoritariamente negativa respecto
al impacto de la calidad del combustible en el rendimien-
to general del vehiculo. Un 65% de los encuestados (252
totalmente de acuerdo + 528 de acuerdo) manifestd que,
segun su experiencia personal, la calidad del combus-
tible incide directamente en el desempefio de sus auto-
motores, lo cual sugiere una alta sensibilidad del parque
vehicular al tipo y calidad del combustible utilizado. Este
criterio cobra especial relevancia si se considera el con-
texto ecuatoriano, caracterizado por una oferta de com-
bustibles de bajo octanaje en comparacion con estanda-
res internacionales.
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Figura 3. Rendimiento del vehiculo.

Por otro lado, el 17% de los participantes adopta una po-
sicion neutral, posiblemente reflejando desconocimiento
técnico o falta de una experiencia concluyente sobre el
tema. Este grupo podria representar un segmento sus-
ceptible a mayor sensibilizacion mediante campafas
informativas. En contraste, un 18% de los encuestados
(11% en desacuerdo + 7% totalmente en desacuerdo)
no percibe una relacion directa entre la calidad del com-
bustible y el rendimiento vehicular. Este sector minoritario
puede estar influenciado por variables como el tipo de
motor, los habitos de conduccioén o la ausencia de fallos
evidentes, lo que les lleva a minimizar o descartar el efec-
to del combustible.

En conjunto, estos resultados reflejan una tendencia clara
de insatisfaccion o preocupacion con respecto a la cali-
dad del combustible, lo cual constituye una senal de aler-
ta para las autoridades regulatorias, ya que revela una
percepcion publica critica que podria tener implicaciones
tanto en la formulacion de politicas de mejora de la cali-
dad de los combustibles como en la transicion hacia una
matriz energética mas limpia y eficiente. Ademas, esta
percepcion ciudadana podria ser considerada como una
variable cualitativa relevante en los procesos de disefio
de nuevas normativas, reformas fiscales o estrategias de
control del contrabando de hidrocarburos.

El resultado presentado en la Figura 4 recrea una percep-
cion generalizada entre los conductores encuestados so-
bre los efectos adversos del uso de combustibles de bajo
octanaje en comparacion con combustibles que cumplen
estandares internacionales. En concreto, un 71% de los
encuestados (25% “totalmente de acuerdo” y 46% “de
acuerdo”) considera que el uso de este tipo de combusti-
ble impacta negativamente tanto en la durabilidad de los
vehiculos como en sus emisiones contaminantes. Este
alto porcentaje sugiere un grado significativo de concien-
ciacion entre los usuarios respecto a la calidad del com-
bustible y sus implicaciones técnicas y ambientales.
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Figura 4. Durabilidad y emisiones contaminantes.

La proporcion de respuestas “neutrales” (15%) indica
una franja de la poblacion que carece de informacién su-
ficiente o tener experiencias no concluyentes al respecto,
mientras que el grupo que manifiesta estar en desacuer-
do (14% en total, sumando el 8% “en desacuerdo” y el 6%
“totalmente en desacuerdo”) representa una minoria que
quizas no ha percibido efectos negativos directamente
o mantiene confianza en el sistema de distribucion de
combustibles.

Este acierto es relevante por cuanto refuerza la hipotesis
de que el uso continuado de combustibles de bajo octa-
naje, pese a serimportados en su mayoria, podria no cum-
plir con los parametros de calidad internacional exigidos,
generando consecuencias técnicas en los vehiculos y
contribuyendo a un incremento en los niveles de contami-
nacion. Ademas, los resultados sugieren una necesidad
urgente de revisar y mejorar los controles de calidad del
combustible distribuido en el pais, asi como de fomentar
politicas publicas mas estrictas en materia de regulacion
de octanaje y composicion quimica del combustible, en
concordancia con estandares internacionales.

La Figura 5 refleja una tendencia clara y significativa en
la percepcion ciudadana, especificamente de los con-
ductores encuestados, respecto a la necesidad de im-
plementar medidas orientadas a mejorar la calidad de los
combustibles en el Ecuador. El hecho de que el 74,33%
de los encuestados (30,33% “totalmente de acuerdo” y
44% “de acuerdo”) respalde activamente dicha propues-
ta evidencia una amplia aceptacion social hacia reformas
estructurales en la politica energética nacional, en parti-
cular aquellas que apuntan a una mejora de la calidad del
combustible, la eficiencia del sistema de abastecimiento
y la reduccion del contrabando de hidrocarburos.
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Figura 5. Propuesta energéticas y control de contrabando
de hidrocarburos.

Este resultado refleja no solo una preocupacion genera-
lizada por los efectos negativos de los combustibles de
baja calidad, como el deterioro del rendimiento vehicular,
el impacto ambiental y el dafio econdmico, sino también
un reconocimiento del vinculo estratégico entre la politica
energeética y el desarrollo econdmico nacional. Es impor-
tante destacar que el respaldo social hacia esta propues-
ta también se relaciona con la necesidad de reducir la
dependencia de importaciones, fortalecer la generacion
termoeléctrica nacional con insumos de calidad, y esta-
blecer mecanismos eficaces de control sobre el comercio
ilegal de hidrocarburos.

En contraste, un 19,42% de los encuestados (11,17%
neutral, 8,25% en desacuerdo y 6,25% totalmente en des-
acuerdo) no expresa un apoyo firme a estas medidas, lo
cual podria atribuirse a varios factores, tales como desco-
nocimiento técnico sobre la composicion y los efectos de
los combustibles, escepticismo hacia las politicas publi-
cas o simplemente una percepcion limitada de la relacion
entre calidad de combustibles y desarrollo econémico.
Este segmento de la poblacién merece especial atencion,
ya que indica la necesidad de implementar campafas
informativas y programas de educacion energética que
fortalezcan el nivel de comprension publica sobre los be-
neficios de una politica energética robusta y sostenible.

Los resultados obtenidos reflejan una percepcion am-
bivalente entre los conductores ecuatorianos respecto
al impacto del combustible de menor calidad en la efi-
ciencia de sus vehiculos. Mientras que un 25% de los en-
cuestados esta de acuerdo o totalmente de acuerdo con
esta afirmacion, un 55% manifiesta desacuerdo o total
desacuerdo. Esta divergencia sugiere una falta de con-
ciencia o informacién precisa sobre cémo la calidad del
combustible puede afectar el rendimiento vehicular.
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En contraste, en paises con normativas mas estrictas,
como los miembros de la Unién Europea, la calidad del
combustible esté regulada por estdndares como la norma
UNE-EN 228 para gasolina y UNE-EN 590 para diésel,
que establecen limites estrictos en componentes como
el azufre y los compuestos aromaticos, asegurando una
mayor proteccion para el motor y el medio ambiente . Esta
regulacion contribuye a una mayor conciencia publica so-
bre la importancia de la calidad del combustible.

Un 70% de los encuestados considera que el uso de
combustible de mala calidad afecta significativamente
sus finanzas. Este resultado indica una percepcion clara
de las implicaciones econémicas negativas asociadas al
uso de combustibles de baja calidad, como el aumento
en el consumo de combustible y los costos de manteni-
miento vehicular. En comparacion, en Estados Unidos, la
Agencia de Proteccion Ambiental (EPA) ha establecido
normas para combustibles y autos mas limpios, redu-
ciendo los niveles de azufre en la gasolina y, por ende,
mejorando la eficiencia del combustible y reduciendo los
costos asociados al mantenimiento vehicular.

El 5% de los encuestados esta de acuerdo o totalmen-
te de acuerdo en que la calidad del combustible afec-
ta significativamente el rendimiento de su vehiculo. Este
CONSENSO sugiere una conciencia generalizada sobre la
relacion directa entre la calidad del combustible y el ren-
dimiento vehicular. En paises como Alemania, la imple-
mentacion de politicas de biocombustibles ha demostra-
do mejoras en el rendimiento vehicular y una reduccion
en las emisiones contaminantes, evidenciando los benefi-
cios de utilizar combustibles de alta calidad.

El 71% de los encuestados considera que el uso de com-
bustible de bajo octanaje afecta negativamente la dura-
bilidad y las emisiones contaminantes de sus vehiculos.
Este resultado subraya la preocupacion de los conducto-
res por los efectos a largo plazo del uso de combustibles
de baja calidad. En contraste, en la Unién Europea, la ca-
lidad de los combustibles esta regulada por normas que
exigen un minimo de RON para la gasolina regular de 95,
y para la premium, 98, con valores de MON generalmente
entre 85 y 88, garantizando asi la durabilidad del motor y
la reduccion de emisiones contaminantes.

Un 74,33% de los encuestados esta de acuerdo o total-
mente de acuerdo en que es necesario implementar me-
didas para mejorar la calidad de los combustibles en el
mercado ecuatoriano. Este resultado refleja una deman-
da significativa por parte de los conductores para que se
adopten politicas que aseguren la calidad del combusti-
ble, reduzcan la importacion, mejoren el abastecimiento
de plantas de generacion termoeléctrica y controlen el
contrabando de hidrocarburos. A nivel internacional, es-
tandares como la ISO 50001 y la ISO 14000 promueven
la eficiencia energética y la gestion ambiental, respecti-
vamente, proporcionando marcos para mejorar la calidad
del combustible y reducir las emisiones contaminantes.

CONCLUSIONES

Este estudio evidencié, mediante un enfoque cuantitativo
sustentado en datos de percepcion ciudadana, el efec-
to que tiene la calidad de los combustibles en Ecuador
sobre aspectos técnicos, econdémicos y medioambienta-
les. A partir del anédlisis de las encuestas aplicadas a una
muestra representativa de conductores, se obtuvieron los
resultados que a continuacion se relacionan.

Ha sido posible afirmar que el uso de combustibles con
bajo indice de octano puede generar preignicion, acu-
mulaciéon de residuos carbonosos, mayor desgaste del
motor y pérdida de eficiencia térmica.

Se refuerza la idea de que el combustible no debe ana-
lizarse Unicamente desde un enfoque energético, sino
también como un bien econémico cuya calidad incide en
la sostenibilidad financiera de los hogares. Tal vision es
coherente con estudios realizados en paises de la OCDE,
donde se ha demostrado que el uso de combustibles nor-
mados con aditivos estabilizantes y menor contenido de
impurezas reduce significativamente los gastos de man-
tenimiento vehicular.

La demanda social constituye un llamado urgen-
te a las autoridades para establecer un marco re-
gulatorio mas riguroso, con sistemas de fiscaliza-
cion eficientes y con incentivos para la produccion o
importacion de combustibles que cumplan con estan-
dares internacionales de desempefio y sostenibilidad.
El analisis comparativo con modelos de referencia como
el europeo y el estadounidense evidencia una brecha es-
tructural significativa entre las normativas técnicas apli-
cadas en Ecuador y las exigencias de calidad adoptadas
en contextos mas desarrollados. Esta diferencia no solo
compromete el rendimiento de los vehiculos en el pals,
Sino que obstaculiza la transicion hacia una matriz ener-
gética mas limpia y eficiente. En este sentido, la conver-
gencia normativa resulta no solo deseable sino necesaria
para garantizar combustibles de alta calidad que contri-
buyan al desarrollo econémico sostenible y a la protec-
cion del medio ambiente.
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